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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

1. 性能        

a. 滑行        

(1) 最小转弯半

径。 
飞机转弯半径：±0.9 米（3
英尺）或 20% 

地面或起飞  X X X 记录主轮和前轮转弯半径。除了飞机要求不

对称的推力或刹车转弯外，本测试应在不使

用刹车，只使用最小推力的情况下完成。

 是

(2) 转弯率与前轮

偏转角。 
转弯率：±10%或±2º/秒 地面或起飞  X X X 至少记录两个转弯速度下的数据，其中一个

速度大于以最小转弯半径转弯的速度，另一

个速度是在前者的基础上至少再增大 5 海

里/小时。 

 是

b. 起飞        

(1) 地面加速时间

和距离。 
时间和距离：±5% 
或 
时间：±5% 
距离：±61 米（200 英尺）

地面或起飞 X X X X 记录加速时间和距离，记录范围至少应为整

个起飞滑跑段（从松刹车到达到抬轮速度

VR）的 80%。可以采用未经修正的飞机适

航审定数据。 

 是

(2) 地面最小操纵

速度（VMCG），只

使用空气动力操

纵（按照适用的适

航标准）。 
或低速时发动机

失效的地面操纵

特性。 

最大飞机横侧偏移：±

25%或±1.5 米（5 英尺）
 
对于模拟带有可逆飞行操

纵系统飞机的模拟机： 
方向舵脚蹬力：±10%或

±2.22daN（5 磅） 

地面或起飞 X X X X 模拟机的发动机失效速度应当在飞机发动

机失效速度的±1 海里/小时之内。测试中，

发动机推力的衰减应由适用于模拟机的相

应型号发动机的数学模型产生。 

 是

(3) 最小离地速度 空速：±3 海里/小时 地面或起飞 X X X X 应记录主起落架减震支柱的压缩量或等效  是
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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

（Vmu）或飞机制

造厂家提供的等

效速度。 

俯仰角：±1.5º 的空地信号。从开始抬头之前，小于开始抬

头速度 10 海里/小时时记录。升降舵的操纵

输入应当与飞机数据精确匹配。 

(4) 正常起飞。 空速：±3 海里/小时 
俯仰角：±1.5º 
迎角：±1.5º 
高度：±6.1 米（20 英尺）
 
对于模拟带有可逆飞行操

纵系统飞机的模拟机： 
驾驶杆力：± 10%或±

2.22daN（5 磅） 

地面或起飞

和第一阶段

爬升 

X X X X 记录从松刹车到至少 61 米（200 英尺）离

地高度的起飞剖面。 
 是

(5) 起飞中关键发

动机失效。 
空速：±3 海里/小时 
俯仰角：±1.5º 
迎角：±1.5º 
高度：±6.1 米（20 英尺）

坡度和侧滑角：±2º 
 
对于模拟带有可逆飞行操

纵系统飞机的模拟机： 
驾驶杆力：± 10%或±

2.22daN（5 磅） 
驾驶盘力：± 10%或±

1.33daN（3 磅） 
方向舵脚蹬力：±10%或

±2.22daN（5 磅） 

地面或起飞

和第一阶段

爬升 

X X X X 记录在接近最大起飞重量的情况下，从发动

机失效前到离地高度至少为 61 米（200 英

尺）的起飞剖面。模拟机的发动机失效速度

应在飞机数据的±3 海里/小时范围内。 
（对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 

 是
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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

(6) 侧风起飞。 空速：±3 海里/小时 
俯仰角：±1.5º 
迎角：±1.5º 
高度：±6.1 米（20 英尺）

坡度和侧滑角：±2º 
 
对于模拟带有可逆飞行操

纵系统飞机的模拟机： 
驾驶杆力：± 10%或±

2.22daN（5 磅） 
驾驶盘力：± 10%或±

1.33daN（3 磅） 
方向舵脚蹬力：±10%或

±2.22daN（5 磅） 

地面或起飞

和第一阶段

爬升 

X X X X 记录从松刹车到离地高度至少为 61 米（200
英尺）的起飞剖面。要求测试的数据，包括

风剖面信息（即风速和方向与高度的关系），

至少 20 海里/小时的侧风分量，但不超过飞

机最大（或最大演示）侧风。 

 是

(7) 中断起飞。 时间：±5%或±1.5 秒 
距离：±7.5%或±76 米

（250 英尺） 

地面或起飞 X X X X 记录从使用刹车到完全停止的时间和距离。

飞机重量应当接近或等于最大起飞全重。可

自动或人工施加最大刹车。 

如适用，可使

用自动刹车。

是

(8) 起飞后发动机

失效的动态特性。

机体速率：±20% 第一阶段爬

升 
  X X 模拟机的发动机失效速度应在飞机数据的

±3 海里/小时范围内。记录发动机失效前 5
秒到后 5 秒或形成 30º坡度（以先出现者为

准）期间保持松杆的状况，然后握杆直到飞

机改平。 
可以用突然减速至慢车位的方式替代发动

机失效。 
（对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 

出 于 安 全 考

虑，飞机试飞

可以在无地面

效应的安全高

度上进行，但

飞机构型和空

速要正确。 

 



 

 -50-

模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

c. 爬升        

(1) 正常爬升。 空速：±3 海里/小时 
爬升率：±5%或±0.5 米/
秒（100 英尺/分钟） 

所有发动机

都工作 
X X X X 记录在额定爬升速度和额定高度情况下的

测试结果。飞机制造厂家提供的总爬升梯度

可用作试飞数据。可以是抽点打印测试。

 是

(2) 第二阶段爬

升，一台发动机失

效。 

空速：±3 海里/小时 
爬升率：±5%或±0.5 米/
秒（100 英尺/分钟），但

该爬升率不能小于经批准

飞机飞行手册上的爬升率

第二阶段爬

升，一台发动

机失效。 

X X X X 应在达到飞机重量、高度和温度限制的条件

下记录测试结果。飞机制造厂家提供的总爬

升梯度可用作试飞数据。可以是抽点打印测

试。 

 是

(3) 航路爬升阶段

一台发动机失效。

时间：±10% 
距离：±10% 
耗油量：±10% 

航路爬升   X X 应记录至少一个 1524 米（5000 英尺）的爬

升阶段。可以使用经批准飞机性能手册上的

数据。 

  

(4) 进近爬升，一

台发动机失效（如

果经批准的飞机

飞行手册要求结

冰条件下的特殊

性能）。 

空速：±3 海里/小时 
爬升率：±5%或±0.5 米/
秒（100 英尺/分钟），但

该爬升率不能小于经批准

飞机飞行手册上的值 

进近爬升，一

台发动机失

效。 

X X X X 记录在不低于经审定的最大着陆重量 80%
情况下的测试结果。飞机制造厂家提供的总

爬升梯度可用作试飞数据。可以是抽点打印

测试。 

 是

d. 巡航        

(1) 水平加速和减

速。 
时间：±5% 巡航 X X X X 记录至少有50海里/小时速度变化的加减速

测试结果。 
  

(2) 巡航性能。 EPR：±0.05 
N1 和 N2：±5% 

巡航   X X 可以是抽点打印测试。但是，要求至少有两

个连续的抽点打印，其间隔时间至少为 5
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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

扭矩：±5% 
燃油流量：±5% 

分钟。 

e. 地面减速        

(1) 减速时间和距

离，使用人工刹

车、无反推。 

时间：±5% 
距离： 
在 1220 米（4000 英尺）

以内的：±61 米（200 英

尺）或±10%，两者中取

最小者 
超过 1220 米（4000 英尺）

的：±5% 

着陆，干跑道 X X X X 记录减速时间和距离，记录范围至少应为整

个接地到全停阶段的 80%。应当提供刹车

系统压力和地面减速板位置（包括展开方

式，如使用）数据。对于中小全重条件可以

采用工程数据。 

要求有中、小

和接近最大着

陆 重 量 的 数

据。 

是

(2) 减速时间和距

离，使用反推、无

刹车。 

时间：±5% 
距离：±10%或±61 米

（200 英尺），两者中取

最小者 

着陆，干跑道 X X X X 记录减速时间和距离，记录范围至少应为整

个反推演示阶段的 80%。应当提供地面减

速板位置（包括展开方式，如使用）数据。

对于中小全重条件可以采用工程数据。 

要求有中、小

和接近最大着

陆 重 量 的 数

据。 

是

(3) 减速距离，使

用刹车、无反推。

距离：±10%或±61 米

（200 英尺） 
着陆，湿跑道   X X 允许使用经民航总局批准的飞机飞行手册

上的数据或民航总局认可的地面操纵模型

的计算结果。 

  

(4) 减速距离，使

用刹车、无反推。

距离：±10%或±61 米

（200 英尺） 
着陆，结冰跑

道 
  X X 允许使用经民航总局批准的飞机飞行手册

上的数据或民航总局认可的地面操纵模型

的计算结果。 

  

f. 发动机        

(1) 加速。 Ti：±10% 进近或着陆 X X X X 记录从慢车达到复飞推力期间的发动机功  是
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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

Tt：±10% 率（N1、N2、EPR、扭矩等），操作时应

快速移动油门。Ti＝从开始移动油门到关键

发动机参数达到其响应量 10%的总时间，

Tt＝从 Ti 到 90%复飞功率的总时间。 

(2) 减速。 Ti：±10% 
Tt：±10% 

地面或起飞 X X X X 记录从最大起飞功率到功率减小到最大起

飞功率的 10%（90%的功率衰减）期间的发

动机功率（N1、N2、EPR、扭矩等），操

作时应快速移动油门。 

 是

2. 操纵品质        

    对于需要对操纵装置（例如驾驶杆、驾驶盘和方向舵脚蹬）进行静态或动态测试的模拟机，如果运营人的鉴定测试指南或主鉴定测试

指南表明使用专用夹具测试的结果和采用替代方法的测试结果（例如同时生成的计算机曲线）具有令人满意的一致性，则在进行初始或升

级鉴定时，不需要专用夹具。因此，在初始或升级鉴定期间重复使用该替代方法可满足本测试的要求。对于初始或升级鉴定，操纵装置的

动态特性应在驾驶舱操纵装置上直接测量并记录，并在起飞、巡航和着陆等飞行条件与构型下完成。 

a. 静态操纵检查        

(1) 驾驶杆位置与

力以及操纵面位

置校准。 

启动力：±0.89daN（2 磅）

驾驶杆力：±2.22daN（5
磅）或±10% 
升降舵：±2º 

地面 
 

X X X X 记录不间断地全行程操纵驾驶杆一直到止

动位的测试结果。 
（对于计算机控制的飞机，如果模拟机上安

装了飞机上的驾驶舱操纵装置，不需要测试

位置与力的关系。） 

 是

(2) 驾驶盘位置与

力以及操纵面位

置校准。 

启动力：±0.89daN（2 磅）

驾驶盘力：±1.33daN（3
磅）或±10% 
副翼：±2º 
扰流板：±3º 

地面 
 

X X X X 记录不间断地全行程操纵驾驶盘一直到止

动位的结果。 
（对于计算机控制的飞机，如果模拟机上安

装了飞机上的驾驶舱操纵装置，不需要测试

位置与力的关系。） 

 是
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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

(3) 方向舵脚蹬位

置与脚蹬力以及

操纵面位置校准。

启动力：±2.22daN（5 磅）

脚蹬力：±2.22daN（5 磅）

或±10% 
方向舵：±2º 

地面 
 

X X X X 记录不间断地全行程操纵脚蹬一直到止动

位的结果。 
 是

(4) 前轮转弯操纵

力与前轮偏转位

置的关系。 

启动力：±0.89daN（2 磅）

前 轮 转 弯 操 纵 力 ： ±

1.33daN（3 磅）或±10%
前轮偏转角：±2º 

地面 X X X X 记录不间断地全行程偏转前轮一直到止动

位的结果。 
 是

(5) 方向舵脚蹬转

弯操纵的校准。 
前轮偏转角：±2º 
不工作区域：±0.5º 

地面 X X X X 记录不间断地全行程操纵方向舵脚蹬一直

到止动位的结果。 
 是

(6) 俯仰配平校准

（指示器与计算

值对照）和配平速

率。 

计算的配平角：±0.5º 
配平速率：±10% 

地面 X X X X 应按照下列要求检查配平速率： 
在地面，使用驾驶员主配平操纵装置；在复

飞条件下使用自动驾驶仪或驾驶员主配平

操纵装置。 

 是

(7) 油门杆角度与

选择的发动机参

数（EPR、N1、扭

矩等）校准。 

油门杆角度：±5º 地面 X X X X 要求对所有发动机都进行记录。模拟机的油

门位置与飞机油门位置的差异不能超过 5º
（在任何方向上）。另外，在本测试中任何

一个模拟机油门杆的位置都不能与模拟机

其他油门杆的位置差异超过 5º。若油门杆

没有角度行程，可采用±2 厘米（0.8 英寸）

作为容差。对于螺旋桨飞机，如果装有螺旋

桨变矩杆，应当对其进行检查。可以使用一

系列的抽点打印结果。 

 是

(8) 刹车踏板位置 踏板力：±2.22daN（5 磅）地面 X X X X 在整个地面静态测试中，液压系统压力应与  是
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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

与踏板力和刹车

系统压力的关系。

或±10% 
刹车系统压力：±1.0Mpa
（145psi）或±10% 

踏板位置有相应关系。 

b. 动态操纵检查        

(1) 俯仰操纵。 第一次通过零值的时间：

±10% 
随 后 的 振 荡 周 期 ： ±
10(N+1)% 
第一次超调幅度：±10%
第二次以及随后超调幅度

大于初始位移（Ad）5%的

超调幅度：±20% 
超调次数：±1 

起飞、巡航和

着陆 
  X X 数据应包含对两个方向上正常操纵位移测

试的结果。容差适用于每个周期内有关参数

的绝对值，对每个周期都单独进行考虑。对

于本测试，正常操纵位移是满行程的 25%
至 50%。 
（对于计算机控制的飞机，如果模拟机上安

装了飞机上的驾驶舱操纵装置，不要求此测

试。） 

N 是具有完整

振荡循环的连

续周期序号。

进一步信息可

参看本附件第

60.A.2.5 条。 

 

(2) 滚转操纵。 第一次通过零值的时间：

±10% 
随 后 的 振 荡 周 期 ： ±
10(N+1)% 
第一次超调幅度：±10%
第二次以及随后超调幅度

大于初始位移（Ad）5%的

超调幅度：±20% 
超调次数：±1 

起飞、巡航和

着陆 
  X X 数据应包含对两个方向上正常操纵位移测

试的结果。容差适用于每个周期内有关参数

的绝对值，对每个周期都单独进行考虑。对

于本测试，正常操纵位移是满行程的 25%
至 50%。 
（对于计算机控制的飞机，如果模拟机上安

装了飞机上的驾驶舱操纵装置，不要求此测

试。） 

“N”是具有完

整振荡循环的

连 续 周 期 序

号。进一步信

息可参见本附

件第 60.A.2.5
条。 

 

(3) 偏航操纵。 第一次通过零值的时间：

±10% 
随 后 的 振 荡 周 期 ： ±

起飞、巡航和

着陆 
  X X 数据应包含对两个方向上正常操纵位移测

试的结果。容差适用于每个周期内有关参数

的绝对值，对每个周期都单独进行考虑。对

N 是具有完整

振荡循环的连

续周期序号。
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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

10(N+1)% 
第一次超调幅度：±10%
第二次以及随后超调幅度

大于初始位移（Ad）5%的

超调幅度：±20% 
超调次数：±1 

于本测试，正常操纵位移是满行程的 25%
至 50%。 
（对于计算机控制的飞机，如果模拟机上安

装了飞机上的驾驶舱操纵装置，不要求此测

试。） 

进一步信息可

参看本附件第

60.A.2.5 条。 

(4) 小操纵输入 机体速率：±20% 巡航和进近   X X 本测试适用于全部三个运动轴。小操纵输入

量是满行程的 5%。 
  

c. 纵向        

(1) 功率变化的动

态特性。 
空速：±3 海里/小时 
高度：±30 米（100 英尺）

俯仰角：±1.5º或±20%

进近 X X X X 襟翼应当保持在进近位置。记录从功率变化

之前 5 秒至功率变化完成后 15 秒内无飞行

操纵干预的自由响应。 
（对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 

 是

(2) 襟翼、缝翼变

化的动态特性。 
空速：±3 海里/小时 
高度：±30 米（100 英尺）

俯仰角：±1.5º或±20%

起飞和进近 X X X X 记录从构型变化之前 5 秒至构型变化完成

后 15 秒内无飞行操纵干预的自由响应。 
（对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 

 是

(3) 扰流板或减速

板变化的动态特

性。 

空速：±3 海里/小时 
高度：±30 米（100 英尺）

俯仰角：±1.5º或±20%

巡航 X X X X 记录从构型变化之前 5 秒至构型变化完成

后 15 秒内无飞行操纵干预的自由响应。 
（对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 

 是

(4) 起落架变化的

动态特性。 
空速：±3 海里/小时 
高度：±30 米（100 英尺）

起飞、第二阶

段爬升和进

X X X X 记录从构型变化之前 5 秒至构型变化完成

后 15 秒内无飞行操纵干预的自由响应。 
 是
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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

俯仰角：±1.5º或±20% 近 （对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 

(5) 备用起落架和

备用襟、缝翼操作

时间。 

时间：±1 秒或±10% 起飞和进近 X X X X 记录整个行程的所有数据。记录备用襟翼操

作的收放时间。对于备用起落架操作仅记录

放出时间。可以使用飞机出厂时的表格化数

据。 

测试项目中的

时间间隔不做

要求。 

是

(6) 纵向配平。 俯仰操纵（水平安定面和

升降舵）：±1º 
俯仰角：±1º 
净推力或等效值：±5% 

巡航、进近和

着陆 
X X X X 可以是抽点打印测试。 

（对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 

 是

(7) 纵向机动稳定

性（杆力/加速度）。

驾驶杆力或等效的操纵面

位置：±2.22daN（5 磅）

或±10% 

巡航、进近和

着陆 
X X X X 记录在进近和着陆构型并带有大约 20º和

30º坡度状态下的测试结果。记录在巡航构

型并带有大约 20º、30º和 45º坡度状态下的

测试结果。可以是一系列抽点打印测试的结

果。 
（对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 

 是

(8) 纵向静稳定

性。 
驾驶杆力或等效的操纵面

位置：±2.22daN（5 磅）

或±10% 

进近 X X X X 记录至少两个高于配平速度和至少两个低

于配平速度的飞行速度下的测试结果。可以

是一系列抽点打印测试的结果。 
（对于计算机控制的飞机，在正常或非正常

控制状态下测试）。 

 是

(9) 振杆器、机体

抖振和失速速度。

空速：±3 海里/小时 
坡度：±2º，飞行速度高

第二阶段爬

升和进近或

X X X X 如果适用，记录失速警告信号和抖振的发生

时刻。警告信号的出现应当与抖振和失速有

 是
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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

于抖杆或机体抖振速度 
对于带有可逆飞行操纵系

统的飞机： 
驾驶杆力：±2.22daN（5
磅）或±10% 

着陆 着正确的关系。对于有突然的俯仰姿态变化

或垂直方向加速度突变的飞机，应演示出此

特性。 
（对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 

(10) 长周期动态

特性。 
周期：±10% 
 
达到 1/2 振幅或 2 倍振幅

的时间：±10% 
或阻尼比：±0.02 

巡航 X X X X 应包含 3 个完整的周期（在输入信号结束后

的 6 个超调）或足够用来确定达到 1/2 振幅

或 2 倍振幅时间的一定数量周期，两者取要

求最低者。 
（对于计算机控制的飞机，在非正常控制状

态下测试）。 

 是

(11) 短周期动态

特性。 
俯仰角：±1.5º 
或俯仰速率：±2º/秒 
 
加速度：±0.1g 

巡航  X X X （对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 
 是

d. 横航向        

(1) 空中最小操纵

速度（Vmca），按

适用的适航标准

或空中低速时发

动机失效的操纵

特性。 

空速：±3 海里/小时 起飞或着陆

（选择对飞

机最临界的

状态） 

X X X X （对于计算机控制的飞机，在正常或非正常

控制状态下测试）。 
低速发动机失

效时的操纵可

能会受性能或

操纵上的限制

所约束，使得

Vmca 在常规

模式下无法得

到演示。 

是
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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

(2) 滚转响应（速

率）。 
滚转速率：±10%或±2º/
秒 
 
对于带有可逆飞行操纵系

统的飞机： 
驾驶盘力：±1.33daN（3
磅）或±10% 

巡航和进近

或着陆 
X X X X 记录驾驶盘正常偏转量（大约 30%）下的

测试结果。 
  

(3) 驾驶舱滚转操

纵阶跃输入的滚

转响应。 

滚转速率：±10%或±2º/
秒 

进近或着陆 X X X X 记录的范围是从开始滚转直到操纵装置返

回中立位置并被松开后 15 秒。在形成一定

的滚转速率后，操纵装置返回中立位置，此

后的响应将是无操纵的响应，即操纵装置是

自由的。 
（对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 

 是

(4) 螺旋稳定性。 坡度应有正确的变化趋

势。 
坡度（在 20 秒范围内）：

±2º或±10% 

巡航 X X X X 记录在两个方向上测试的结果。可使用飞机

多次试飞数据的平均值。 
（对于计算机控制的飞机，在非正常控制状

态下测试）。 

 是

(5) 发动机失效的

配平。 
方向舵角度：±1º 
或调整片角度（或等效的

脚蹬量）：±1º 
 
侧滑角：±2º 

第二阶段爬

升和进近或

着陆 

X X X X 可采用抽点打印测试。  是

(6) 方向舵响应。 偏航速率：±2º/秒或±
10% 

进近或着陆 X X X X 记录在增稳系统接通和断开两种情况下测

试的结果。使用相当于方向舵脚蹬行程

 是
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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

20%-30%的操纵量实施方向舵阶跃输入。

（对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 

(7) 荷兰滚（偏航

阻尼断开）。 
周期：±0.5 秒或±10% 
 
达到 1/2 振幅或 2 倍振幅

的时间：±10% 
或阻尼比：±0.02 
 
相邻坡度峰值和侧滑峰值

之间的时间差：±20%或

±1 秒 

巡航和进近

或着陆 
 X X X 在增稳系统断开的情况下，记录至少 6 个周

期的测试结果。 
（对于计算机控制的飞机，在非正常控制状

态下测试）。 

 是

(8) 稳定侧滑。 对于设定的方向舵位置：

坡度：±2º 
侧滑角：±1º 
副翼：±10%或±2º 
扰流板（或等效的驾驶盘

位置或驾驶盘力）：±10%
或±5º 
 
对于带有可逆飞行操纵系

统的飞机： 
驾驶盘力：±1.33daN（3
磅）或±10% 
方向舵脚蹬力：±10%或

±2.22daN（5 磅） 

进近或着陆 X X X X 螺旋桨驱动的飞机应在每个方向都进行测

试。可以采用至少使用两个方向舵位置的一

系列抽点打印测试结果。 

 是
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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

e. 着陆        

(1) 正常着陆。 空速：±3 海里/小时 
俯仰角：±1.5º 
迎角：±1.5º 
高度：±3 米（10 英尺）

或±10% 
 
对于带有可逆飞行操纵系

统的飞机： 
驾驶杆力：±2.22daN（5
磅）或±10% 

着陆  X X X 记录从离地高度至少为 61 米（200 英尺）

至前轮接地的测试结果。测试结果应当包含

中、小和接近最大着陆重量情况下的数据。

（对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 

 是

(2) 最小或无襟翼

着陆。 
空速：±3 海里/小时 
俯仰角：±1.5º 
迎角：±1.5º 
高度：±3 米（10 英尺）

或±10% 
 
对于带有可逆飞行操纵系

统的飞机： 
驾驶杆力：±2.22daN（5
磅）或±10% 

经审定的最

小襟翼着陆

构型 

  X X 记录在接近最大着陆重量的情况下，从离地

高度至少为 61 米（200 英尺）至前轮接地

的测试结果。 
 

可将从主起落

架接地时开始

的低头过程作

为一个单独的

部分显示。 

 

(3) 侧风着陆。 空速：±3 海里/小时 
俯仰角：±1.5º 
迎角：±1.5º 
高度：±3 米（10 英尺）

或±10% 

着陆  X X X 记录从离地高度至少为 61 米（200 英尺）

到前轮接地，直至速度下降到 VREF 的 50%
时的测试结果。如果可用，使用最大演示侧

风。否则，使用 20 海里/小时的侧风。 

 是
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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

坡度：±2º 
侧滑角：±2º 
 
对于带有可逆飞行操纵系

统的飞机： 
驾驶盘力：±1.33daN（3
磅）或±10% 
方向舵脚蹬力：±10%或

±2.22daN（5 磅） 

(4) 一台发动机失

效着陆（对于单发

飞机不适用）。 

空速：±3 海里/小时 
俯仰角：±1.5º 
迎角：±1.5º 
高度：±3 米（10 英尺）

或±10% 
坡度：±2º 
侧滑角：±2º 

着陆  X X X 记录从离地高度至少为 61 米（200 英尺）

到前轮接地，直至速度下降到 VREF 的 50%
时的测试结果。 

  

(5) 自动着陆（如

适用）。 
拉平高度：±1.5 米（5 英

尺） 
Tf：±0.5 秒 
接地时的下降率：±0.7 米

/秒（140 英尺/分钟） 
由自动着陆时的最大演示

侧风造成的横向偏移：±3
米（10 英尺） 

着陆   X X 持续记录横向偏移直到自动驾驶仪断开。 本测试不能用

作地面效应测

试 的 替 代 方

法。 

 

(6) 复飞。 空速：±3 海里/小时 复飞   X X 另外，要求做一台发动机失效情况下的复飞   
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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

俯仰角：±1.5º 
迎角：±1.5º 

测试。应当在接近最大着陆重量和关键发动

机失效的情况下进行本测试（对于单发飞机

不适用）。还应当演示（如适用）一个中等

着陆重量、自动驾驶仪接通、所有发动机都

工作时的正常复飞。 
（对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 

(7) 方向控制（方

向舵的效率），使

用对称反推。 

偏航率：±2º/秒 地面  X X X 记录从一个接近接地速度的速度减速到最

小反推操作速度过程中的测试结果。可以考

虑使用飞机制造厂家的工程模拟机数据作

为替代。在两个方向上使用偏航操纵直至达

到最小反推操作速度。 

  

(8) 方向控制（方

向舵效率），使用

不对称反推。 

速度：±5 海里/小时 地面  X X X 使用偏航操纵保持航向。记录从一个接近接

地速度的速度减速到偏航操纵不能再保持

航向的速度过程中的测试结果。本容差用于

这个较低的速度。可以考虑使用飞机制造厂

家的工程模拟机数据作为替代。 

  

f. 地面效应        

演示纵向地面效

应。 
升降舵或水平安定面角

度：±1º 
净推力或等效的参数：±
5% 
迎角：±1º 
高或高度：±10%或±1.5
米（5 英尺） 

着陆  X X X 应通过选定的测试来验证地面效应模型，并

说明选择该特定测试的根本原因。 
所选的验证测

试根据运营人

的选择来确

定。进一步的

信息可参看本

附件第

60.A.2.7 条。 

是
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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

空速：±3 海里/小时 
俯仰姿态：±1º 

g. 刹车衰减        

演示由刹车温度

引起的刹车效率

降低。 

无 起飞或着陆   X X 要求符合性和能力声明。演示应当显示由刹

车温度引起的刹车效率降低。应当提供可用

作验证的实际测试数据。 

  

h. 风切变        

演示风切变模型。 参见本附录附件 4 起飞和着陆   X X 要求具有能够为识别风切变现象并实施改

出程序所需要的特殊技能提供训练的风切

变模型。对于测试、容差和程序，参见本附

录附件 4。 

有关 A 级和 B
级模拟机的信

息，参见本附

录附件 4。 

 

i. 飞行包线保护功能。        

本附件 i(1)到(6)测试要求只适用于计算机控制的飞机。要求提供在进入飞行包线保护限制时，模拟机对操纵输入产生响应的时间历程。对

于正常和非正常控制状态都要求提供试飞数据。 

（1）超速 空速：±5 海里/小时 巡航   X X （对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 
  

（2）最小速度 空速：±3 海里/小时 起飞、巡航和

进近或着陆

  X X （对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 
  

（3）载荷因数 法向加速度：±0.1g 起飞和巡航   X X （对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 
  

（4）俯仰角 俯仰角：±1.5º 巡航和复飞   X X （对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 
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模拟机客观测试标准 

模拟机等级 
测  试 容  差 飞行条件 

A B C D
测试细节 信息说明 

备

注

（5）坡度角 坡度：±2º或±10% 进近   X X （对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态测试）。 
  

（6）迎角 迎角：±1.5º 第二阶段爬

升和进近或

着陆 

  X X （对于计算机控制的飞机，在正常和非正常

控制状态下测试）。 
  

3. 运动系统        

a. 位移最低要求        

（1）俯仰 至少±40o 不适用 X X   

（2）滚转 至少±40o 不适用 X X   

（3）偏航 至少±45o 不适用 * *   

（4）升降 至少 1.02 米（40 英寸）的

移动量 
不适用 * X   

（5）横移 至少 1.14 米（45 英寸）的

移动量 
不适用 X X   

（6）纵摆 至少 1.27 米（50 英寸）的

移动量 
不适用 * *   

对于 3a(1)-(6)项要求符合性和能力声明（仅

适用于初始鉴定）。 
模拟机等级栏中的“*”是指该测试只在模

拟机使用了这一自由度时适用。 

  

（7）俯仰 至少±50o 不适用   X X

（8）滚转 至少±50o 不适用   X X

（9）偏航 至少±50o 不适用   X X

（10）升降 至少 1.73 米（68 英寸）的

移动量 
不适用   X X

对于 3a(7)-(12)项要求符合性和能力声明

（仅适用于初始鉴定）。 
  


